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Biate gwiazdy nad Kielcami. Elementy
amerykanskiego bombowca Boeing B-17 G
ze Zgorska w Muzeum Historii Kielc

W 2011 r. do Muzeum Historii Kielc trafit zbior przedmiotow, ktore wigzag miasto
z historig strategicznej ofensywy bombowej aliantow podczas II wojny §wiatowej. Sa
to elementy z amerykanskiego samolotu bombowego Boeing B-17 G ,,Flying Fortress”
(,,Latajaca Forteca”), ktory 15 marca 1945 r. ladowal awaryjnie w miejscowosci Zgor-
sko pod Kielcami. Ten unikalny zbidr zostat przekazany muzeum przez kielczanina
Jerzego Kowalskiego. Okoto 60 lat wczes$niej w posiadanie wspomnianych elementow
wszedt jego ojciec Bronistaw Kowalski, skupujac je od mieszkancow Zgorska i pobli-
skich miejscowosci.

Niniejszy artykut sktada si¢ z 3 czgéci. W pierwszej zostata przedstawiona histo-
ria rozwoju konstrukcji i uzytkowania oraz dane taktyczno-techniczne samolotu B-17
,Latajaca Forteca”. Nastepnie przedstawiono wydarzenia dotyczace ostatniego lotu
bojowego, losow zatogi amerykanskiego bombowca od momentu przymusowego 13-
dowania w miejscowosci Zgorsko koto Kielc do chwili powrotu do bazy we Wtoszech.
Ostatnia czgs$¢ jest proba przyblizenia problemow badawczych zwigzanych z identyfi-
kacja i opracowaniem zachowanych fragmentoéw samolotu. Znajduje si¢ tu takze ogolna
charakterystyka zgromadzonego materiatu oraz opis najciekawszych jego elementow.

Boeing B-17 ,,Flying Fortress” byt najpopularniejszym ci¢gzkim samolotem bom-
bowym lotnictwa amerykanskiego w II wojnie $wiatowej. Obok brytyjskiego Avro
Lancaster stat si¢ ikong alianckich bombardowan strategicznych w Europie. Samolot
nie od razu zyskat sobie stawe, a firma Boeing dla stworzenia z B-17 skutecznego
narzgdzie walki musiata pokona¢ dluga i mozolna droge. W finalnej wersji — B-17 G
— bombowiec byt catkowicie metalowym, czterosilnikowym dolnoptatem. Rozpigtos§é
skrzydet samolotu wynosita 31,62 m a dtugos¢ kadtuba 22,78 m. Dzigki czterem silni-
kom Wright R-1820-97 o nominalnej mocy 895 kW (1200 KM) kazdy, mogt rozwijaé
predkos¢ maksymalng 486 km/h. Putap praktyczny wynosit 10 851 m. Zasieg zalezat
od predkosci 1 wysokosci lotu oraz zabranego tadunku bomb i paliwa; normalnie oscy-
lowat w granicach 2900 km. Masa startowa maszyny wynosita 29 710 kg. Uzbrojenie
obronne samolotu sktadato si¢ z 13 poétcalowych (12,7 mm) cigzkich karabindw ma-
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Bezodpryskowy aluminiowy zbiornik tlenu Element centralnej konsoli

szynowych (ckm) Browning. Maksymalny tadunek bomb wynosit 7983 kg. Zaloga
sktadata si¢ z 10 os6b'.

Historia rozwoju ,,Latajacej Fortecy” rozpoczeta si¢ od prototypu, ktory powstat
w oparciu o zatozenia konkursu na cigzki bombowiec, rozpisanego przez United Sta-
tes Army Air Corps (U.S.A.A.C.)? w sierpniu 1934 r. Obok Boeing’a swoje projekty
zglosity takze wytwornie Douglas i Martin. W odréznieniu od konkurencji, ktora for-
sowata budowe popularnych wowczas maszyn dwusilnikowych, projektanci Boeing’a
zdecydowali si¢ na zastosowanie napgdu czterosilnikowego. Oblot prototypu okreslo-
nego mianem Model 299 nastapit 28 lipca 1935 r. Konstrukcja gérowata osiggami nad
maszynami zaproponowanymi przez Douglas’a i Martin’a, wobec czego U.S.A.A.C.
zadecydowat o jej zakupie. Zgodnie z wytycznymi konkursu samolot miat zasieg 3101
mil (4990 km), putap 24 620 stop (7504 m), predkos¢ maksymalng 236 mil na godzi-
ne (379 km/h)’. Po prezentacji samolotu dziennikarze okreslili go mianem ,,Latajgcej
Fortecy”, a nazwa ta zwigzala si¢ z B-17 juz na zawsze. Katastrofa prototypu, ktora
miata miejsce podczas prob w dniu 30 pazdziernika 1935 r. spowodowata wycofanie
zamoOwienia na seri¢ 65 samolotow, ktére jednak wznowiono w wymiarze 14 maszyn
w styczniu 1936 r. Armia nadata samolotom z pierwszej (doswiadczalnej) serii pro-
dukcyjnej oznaczenie Y1B-17. W odniesieniu do prototypu posiadaly one mocniej-
sze silniki, przekonstruowane podwozie gldwne, zainstalowane dodatkowe zbiorniki
paliwa oraz zatoge zmniejszong z 7 do 6 cztonkdéw. Samoloty Y1B-17 miaty klopoty
z przegrzewajacymi si¢ silnikami oraz uktadem hamulcowym. 7 grudnia 1936 r. jeden
z testowanych samolotow ulegt katastrofie. W jej wyniku Kongres postanowit o zaku-
pie serii konkurencyjnych dwusilnikowych samolotéw Douglas B-18 ,,Bolo”, ktore

1 W. Markowski, Boeing B-17 Flying Fortress, cz.1. Monografie Lotnicze nr 90, Gdansk 2004, s. 72.

2 Poczatkowo amerykanskie lotnictwo wojskowe stanowilo organiczny element armii. Dopiero
20 czerwca 1941 r. zostato przeksztalcone w U.S. Air Force (Sily Powietrzne), niezalezny rodzaj sit
zbrojnych funkcjonujacy obok U.S. Army (Armii) i U.S. Navy (Marynarki Wojennej); J. Piekatkiewicz,
Wojna w powietrzu 1939-1945, Janki 2001, s. 432.

3 T.Szlagor, Boeing B-17 Flying Fortress, cz. 1, ,Jlustrowany Magazyn Historyczny Militaria XX Wieku”
2007, nr 6(21), s. 10.
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Grupa miodych ludzi pozujgca przy amerykanskim bombowcu, podczas pikniku w miejscowosci
Zgorsko koto Kielc. Wiosna 1945 r. Fot. ze zbioréw Andrzeja Stawinskiego

miaty by¢ polisg ubezpieczeniowa w wypadku niepowodzenia programu rozwojowego
konstrukcji Boeing’a®.

Przetomowym momentem dla przyspieszenia rozwoju czterosilnikowego bombow-
ca stata si¢ jesien 1938 r. i wydarzenia kryzysu monachijskiego, ktore spowodowaty
zaostrzenie sytuacji politycznej w Europie 1 wzrost zaniepokojenia w Stanach Zjedno-
czonych. Kolejna wersja samolotu byt Y1B-17A, wyposazony w turbosprezarki tto-
czace powietrze do silnikow, co zwigkszato ich moc na wigkszych wysokosciach lotu,
gdzie powietrze jest rozrzedzone’®. Po zakonczeniu prob, U.S.A.A.C. zmienit oznacze-
nie uzytkowanych samolotow na B-17 A.

27 czerwca 1939 r. oblatano seryjng odmiang B-17 B. Gtéwna modyfikacja wzgle-
dem poprzednikow polegata na skroceniu i zmianie ksztattu przeszklonego nosa ka-
dhuba, likwidacji kotpakow na piastach smigiet, powigkszeniu steru kierunku i klap.
Ponadto zmieniono uktad hamulcowy z pneumatycznego na hydrauliczny, poprzez roz-
dzielenie funkcji bombardiera-nawigatora zwiekszono zatoge o 1 osobe®.

Po wybuchu II wojny $wiatowej samoloty B-17 rozpoczg¢ly karier¢ bojowa w ra-
mach Royal Air Force (Krolewskie Brytyjskie Sity Powietrzne). Byto to 20 samolotow
wersji B-17 C, o zmodyfikowanym uzbrojeniu obronnym oraz mocniejszych silnikach,
zakupione przez Wielka Brytani¢ w USA. Zgodnie z porozumieniem zawartym ze stro-
ng amerykanska, Brytyjczycy mieli eksploatowaé te samoloty jedynie w charakterze
maszyn szkolnych. Jednakze w maju 1941 r., po zrealizowaniu dostawy 20 samolotow,

4 J. Nowicki, R. Gretzyngier, K. Zigcina, Boeing B-17 Flying Fortress. Militaria Lotnicze, z. 1, Warszawa
1991, s. 5-8.

5 Pomyst wyposazenia silnika lotniczego w sprezarke ttoczaca do niego powietrze sigga czasow I wojny
$wiatowej. Jednak pierwszym samolotem wojskowym, w ktorym zastosowano takie rozwigzanie byt
Y1B-17 A. Tamze, s. 9.

6 Tamze,s. 10.
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wecielono je do jednego z dywizjoné6w Bomber Command (Dowo6dztwa Bombowego),
gdzie wykonywaty loty bojowe pod oznaczeniem Fortress Mk 1. Liczne awarie oraz
cigzkie straty jakie B-17 C poniosty w starciu z niemieckimi mysliwcami, zawazyly
na decyzji o przeniesieniu ich do stuzby w Coastal Command (Dowddztwo Obrony
Wybrzeza), gdzie prowadzity dziatania przeciwko okretom podwodnym’.

Od lutego 1941 r. U.S.A.A.C. zaczat otrzymywac ,,Latajace Fortece” w odmianie
D. Modernizacja obejmowata: przeprojektowanie oston silnikow, zwigkszenie uzbroje-
nia defensywnego, wzmocnienie opancerzenia stanowisk zatogi, montaz samouszczel-
niajgcych zbiornikow paliwowych, instalacji tlenowej dla zatogi oraz przeprojektowa-
nie instalacji elektrycznej mechanizmu wyrzutnika bomb. Zatoga zostata powigkszona
o 1 osobe. W zwiazku z zaostrzajaca si¢ sytuacja polityczna pomigedzy USA a Cesar-
stwem Japonii, postanowiono o przebazowaniu wigkszosci z dostgpnych B-17 na Ha-
waje 1 Filipiny. 7 grudnia 1941 r. w wyniku japonskiego ataku na amerykanska baze
Pearl Harbour na Hawajach zniszczeniu uleglo 13 ,,Latajacych Fortec™®.

Cigzkie straty odniesione podczas spotkan dotychczas uzytkowanych wersji ciez-
kiego bombowca Boeing’a z nowoczesnymi mysliwcami Luftwaffe i lotnictwa Cesar-
stwa Japonii spowodowaty potrzebg gruntownej modernizacji jego konstrukcji. Tak na-
rodzita si¢ wersja E, ktdra od poprzednika réznito ponad 400 zmian. Wiasciwosci lotne
miato poprawi¢ powigkszenie statecznika pionowego i poziomego, wraz ze zmiang
ich ksztattu. Dla lepszej ochrony przed atakami mysliwcow wprowadzono znajdujace
si¢ w koncu kadtuba stanowisko strzeleckie z 2 karabinami maszynowymi (km). Na
spodzie kadtuba zainstalowano zdalnie sterowang wiezyczke strzelecka firmy Bendix.
Na grzbiecie, za kabing pilotow, pojawita si¢ obrotowa wiezyczka firmy Sperry. Oba
te stanowiska ogniowe byly wyposazone w 0,5 calowe karabiny maszynowe. B-17 E
braly udzial w operacjach na Pacyfiku, m.in.: bitwie na Morzu Koralowym czy bitwie
0 Midway?®.

Po przystapieniu do wojny Amerykanie postanowili wesprze¢ RAF w atakach na
cele w III Rzeszy i krajach okupowanych. Dla realizacji tego celu w USA utworzono
8th Air Force (8 Armi¢ Powietrzna). Pierwszy samolot B-17 E przynalezny do tej armii
wyladowat w Wielkiej Brytanii 1 lipca 1942 r.'°. Inauguracja dziatan bojowych 8 Armii
Powietrznej miata miejsce 17 sierpnia 1942 r., gdy 12 B-17 E zbombardowalo stacje
kolejowa w Rouen-Sotteville we Francji''. 42 samoloty B-17 E, pod oznaczeniem For-
tress Mk. II A, stuzyto w dywizjonach Coastal Command RAF.

W kwietniu 1942 r. uruchomiono produkcje pierwszej wielkoseryjnej odmiany
»Latajacej Fortecy” — B-17 F. Dla realizacji wielkich zamowien wojennych produkcje
tego typu samolotu podjety fabryki Boeing’a w Seattle i Wichita, a na licencji produ-

7  T. Szlagor, Boeing B-17...,cz. 1, s. 11-14.

8 J. Nowicki, R. Gretzyngier, K. Zigcina, Boeing B-17...,s. 13.
9 Tamze,s. 14.

10 J. Piekatkiewicz, Wojna w powietrzu..., s. 213.

11 Tamze,s. 216-217.
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Kokpit samolotu B-17 G pilotowanego przez por Philipa Good’a. Fot. Ze zbioréw Andrzeja Stawin-
skiego

kowano je takze w zaktadach Douglasa w Santa Monica i Long Beach oraz Lockhed-
-Vega w Burbank!'2. Tlo§¢ modernizacji zastosowanych w nowej odmianie bombowca
B-17 ponownie siggneta 400. Najistotniejszymi byly: przekonstruowanie przeszklo-
nego nosa samolotu, ktory teraz wytwarzano z jednego, ttoczonego na goraco arkusza
pleksiglasu, wyposazenie zespolu napgdowego w nowe $migta, zmiana ksztattu oston
silnikdw, wzmocnienie podwozia.

Ostatnia wersja produkcyjna ,,Latajacej Fortecy” czyli B-17 G, powstata w kwiet-
niu 1943 r. w efekcie problemow, na jakie narazone byly amerykanskie zatogi w ze-
tknigciu z mysliwcami Luftwaffe. Niemcy szybko odkryli, ze B-17 E i F sg wrazliwe na
atak od przodu. Dla rozwigzania tego problemu juz w poéznych egzemplarzach B-17 F
zastosowano tzw. ,,policzkowe” stanowiska strzeleckie oraz automatyczng wiezyczke
Bendix (tzw. wiezyczke ,,podbrédkowsa’”) umiejscowione w nosie samolotu. Rozwig-
zanie to przeniesiono takze do modelu ,,G”. Przeprojektowano takze ogonowe stano-
wisko strzeleckie, ktore zastgpiono obszerniejsza i posiadajaca lepsze pole ostrzatu
wiezyczka Cheyenne. Boczne stanowiska km rozsunigto wzgledem siebie, tak zeby
strzelcy podczas walki nie zderzali si¢ plecami. Zwiekszono takze rozmiary grzbieto-
wej wiezyczki Sperry, by stata si¢ ona wygodniejsza dla obstugujacej ja cztonka zatogi.
B-17 G stat si¢ najliczniejszg wersja ,,Flying Fortress”. Zbudowano 8680 maszyn'.
Samoloty tej wersji weszty na uzbrojenie dwoch Armii Powietrznych — 8 oraz utworzo-

12 J. Nowicki, R. Gretzyngier, K. Ziecina, Boeing B-17...,s. 19.

13 T. Szlagor, Boeing B-17 Flying Fortress, cz. 2, ,llustrowany Magazyn Historyczny Militaria XX Wieku”
2007, nr 3(24), s. 33.
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topata Smigta radzieckiego samolotu transpor-
towego Lisunow Li-2

Mechanizm sterowania zaworu nadmiarowe-
go dolotu powietrza do turbosprezarki silnika
Wright R-1820-97

Nadajnik kata wychylenia klap skrzydtowych

Przektadnia napedu podkadtubowej, kulistej,
obrotowej wiezyczki strzeleckiej Sperry, tzw.
Loall turret

nej 1 listopada 1943 r. 15 Armii. Poczat-
kowo 15 Armia stacjonowata w Afryce
Polnocnej, a jej zadaniem bylo prowa-
dzenie nalotow na cele w faszystowskich
Wioszech, okupowanych Batkanach czy
potudniowej Francji. Dosyé szybko sa-
moloty 15 Armii dosiggly obszaru III
Rzeszy, $cisle Austrii i potudniowych
Niemiec. Po udanym ladowaniu aliantow
na Sycylii oraz zdobyciu przyczotkow
w potudniowych Wloszech samoloty 15
Armii przeniosty si¢ do zlokalizowanych
tam baz'¥. Wiosng 1945 r. U.S.A.AF.
posiadata w Europie 2300 ,Latajacych
Fortec” w sktadzie 8 Armii Powietrznej
1500 w sktadzie 15 Armii. Ostatni B-17 G
z serii liczacej 8680 egzemplarzy zszedt
z linii produkcyjnej juz po zakonczeniu
dziatan wojennych w Europie 29 lipca
1945 r.'5. Bombowcoéw B-17 G uzywano
takze w RAF pod oznaczeniem Fortress
Mk II1.

Pelna niebezpieczenstw i nieoczeki-
wanych zwrotow stuzba bojowa perso-
nelu latajacego panstw uczestniczacych
w II wojnie $wiatowej stawala si¢ czesto
inspiracja dla powiesci czy scenariuszy
filmowych. Jedna z ciekawych, cho¢ mato
znanych lotniczych historii minionej woj-
ny, wiaze si¢ z zatoga amerykanskiej ,,La-
tajacej Fortecy”, ktora w marcu 1945 r.
zostata zmuszona do ladowania w miej-
scowosci Zgorsko koto Kiele. W tym
miejscu rodzi si¢ pytanie, jak amerykan-
ski bombowiec znalazt si¢ w miejscowo-

14 Ch. Chant, Bombowce Aliantow 1939-1945,
Warszawa, 2009, s. 149.

15 J. Nowicki, R. Gretzyngier, K. Zigcina, Boeing
B-17...,8.32.
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Samolot B-17 G nr 44-6674. Widoczne uszkodzenia lewego statecznika poziomego.
Fot. ze zbioréw Andrzeja Stawinskiego

Sci zajetej juz wowczas przez Armi¢ Czerwong, potozonej z dala od linii frontu i odpo-
wiednich dla tak duzego samolotu lotnisk.

W czwartek 15 marca 1945 r. o godz. 08:55 maszyny z 96th Bomb Squadron/
2nd Bomb Group/ 15th Air Force (96 Dywizjonu Bombowego z 2 Grupy Bombowej
15 Armii Powietrznej) wystartowaly z bazy Amendola we Wtoszech. Celem nalotu
byla wytwornia paliw syntetycznych w miescie Ruhland, potozonym ok. 112 km na
potudnie od Berlina. Ze wzgledu na zta pogode i problemy z radarem czes$¢ formacji
bombowcow zmuszona byta udac si¢ nad cel zastepczy — Kolin w Czechach'®. Podczas
podchodzenia do zrzutu bomb nad rafineri¢ w Ruhland, samolot B-17 G o nr seryj-
nym 44-6674, z zatoga pod dowddztwem por. Philipa Good’a!” dostat si¢ pod cigzki
ogien artylerii przeciwlotniczej. W wyniku trafienia w chtodnice oleju silnik nr 1 zostat
catkowicie unieruchomiony, a silnik nr 4 ulegt uszkodzeniu. W efekcie spadku mocy
maszyna odtgczyta od reszty formacji. Dla odcigzenia samolotu tadunek bomb zrzuco-
no na pola. Wobec braku mozliwosci powrotu do bazy we Wloszech, zatoga podjcta
decyzje ladowania na ktoryms z lotnisk za linig frontu wschodniego. Wybdr nawigatora
padt na okolice Lublina. W poblizu Kielc nastgpito zalamanie pogody, ktére uniemoz-
liwito kontynuowanie lotu. Gdy amerykanski bombowiec przez okoto 20 minut krazyt
na wysokosci 3000 stop (304,8 m) w poszukiwaniu ladowiska, zostat ostrzelany przez

16 M. Mucha, Ten drugi bombowiec nad Lodzig, http://www.samoloty.ow.pl/str140.html
(26.10.2011)

17 W sktad zatogi oprocz dowddey wehodzili: drugi pilot 2nd Lt. (Second Lieutnant — pporucznik) Thomas
Powers, nawigator 2nd Lt. Martin Schlau, bombardier 2nd Lt. Cyril Koepp, radiooperator T/Sgt.
(Technical Seregant — odpowiednik sierz. sztab.) John Cetinich, mechanic poktadowy T/Sgt. Russell
Kirts, strzelec S/Sgt. (Staff Seregant — plut.) Charles Nichols Jr., strzelec-fotograf S/Sgt. Felix Janas,
strzelec-fotograf S/Sgt. Michael Roll, strzelec S/Sgt. Steve Tarby. Raport z lotu oraz drogi powrotnej do
Wioch sporzadzony przez por. Philippa Good’a w dniu 31 marca 1945 r. Ze zbioréw Aircraft Missing In
Action Project (A.M.I.LA.P), s.1, 4.
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czerwonoarmistow znajdujacych sie przy budynku Komendy Wojennej Miasta miesz-
czacej si¢ w budynku Izby Skarbowej (obecnie Komenda Wojewodzka Policji przy
ul. Seminaryjskiej 12). Wystrzelenie przez Amerykanow biatych i czerwonych flar oraz
wysunigcie podwozia spowodowato zakonczenie ostrzatu z ziemi. W zwiazku z coraz
gorszg pogoda i brakiem lotniska, por. Philip Good zdecydowat o podjeciu proby la-
dowania z wysuni¢tym podwoziem na polu lezacym 8 km na poludniowy wschod od
Kiele. Ryzyko optacilo si¢ — maszyna nie odniosta powaznych uszkodzen, a zatoga
0 godz. 16:00 pomyslnie zakonczyta swoj 33 lot bojowy. W krétkim czasie przy samo-
locie znalezli si¢ mieszkancy pobliskich gospodarstw. Zgodnie z procedurami obowig-
zujacymi w wypadku awaryjnego ladowania na obcym terytorium, zatoga bombowca
unieszkodliwita bron poktadowa poprzez wyjg¢cie zamkow z ckm. Miejscowa ludnosé
podjeta lotnikdéw chlebem i mlekiem, za co ci odwdzigczyli si¢ pieniedzmi. W imieniu
zatogi porozumiewat si¢ pochodzacy z Polski strzelec-fotograf plut. Felix Janas. Po
przewiezieniu do Kielc Amerykanie byli z pomoca thumaczki przestuchiwani przez ko-
mendanta miasta pptk Kuprija. O fakcie ladowania bombowca zostata poinformowana
Moskwa. Po zakonczonym przeshuchaniu Rosjanie ugoscili sojusznikoéw kolacjg suto
zakrapiang wodka'®. Z pojawieniem si¢ amerykanskiego bombowca nad Kielcami wia-
ze si¢ zabawna anegdota. 15 marca 1945 r. byt dniem, w ktérym do miasta miat przyby¢
sekretarz Komitetu Wojewodzkiego Polskiej Partii Robotniczej Tadeusz Watrobinski.
Wsrod Kielczan, ktorzy widzieli krazacy nad miastem samolot zaczat krazy¢ dowcip,
iz sekretarza przywiezli do miejsca urzgdowania Amerykanie'.

16 marca po obiedzie dowddca, nawigator, mechanik poktadowy, strzelec-foto-
graf 1 radiooperator powrdcili do strzezonego przez czerwonoarmistow samolotu.
Radiooperator poinformowat dowodztwo 15 Armii Powietrznej o losie zatogi. Wobec
»ciekawosci” radzieckich sojusznikow zatoga zdemontowata bezpieczniki elektrycz-
ne, radiostacje oraz tajny celownik bombardierski Norden®, ktory Rosjanie wraz ze
spadochronami zabrali dwa dni p6zniej, w momencie zatadunku bagazu Amerykanoéw
na samochod. Po powrocie lotnicy zostali zaproszeni przez Rosjan na koncert. W so-
bote 17 marca Amerykanie obejrzeli przedstawienie teatralne, ktdérego przewodnim
tematem byl nowy ustrdj polityczny w Polsce. Kazdy positek, ktory lotnicy spozywali
w towarzystwie radzieckich gospodarzy, konczyl si¢ wznoszeniem licznych toastow,
wspolnym muzykowaniem na pianinie i akordeonie oraz $piewem. Duzym uznaniem

18 Raport z lotu oraz drogi powrotnej do Wtoch sporzadzony przez por. Philippa Good’a w dniu 31 marca
1945 r. Ze zbioroéw Aircraft Missing In Action Project (A.M.ILA.P), s. 1-5.

19 B. Belczewski, Pierwsze dni, Warszawa, 1964, s. 320-322.

20 Celownik ten, skonstruowany przez inz. Carla Nordena, stanowit jedna z najbardziej strzezonych
amerykanskich tajemnic wojskowych. Stabilizowany zyroskopowo, sprz¢zony z autopilotem
pozwalat na precyzyjne bombardowanie z duzej wysokosci. Zadanie bombardiera ograniczato si¢ do
oznaczenia celu i wprowadzenia informacji o wysokosci i predkosci lotu oraz danych balistycznych
bomb. Po wykonaniu tych czynnosci celownik za pomoca autopilota sam naprowadzat samolot na cel
i w odpowiednim momencie dokonywatl zrzutu bomb. Kazdorazowo po wykonanym locie bojowym
celowniki wymontowywano z samolotow i przechowywano w strzezonych pomieszczeniach. T. Szlagor,
Boeing B-17...,cz. 1,s. 11, 20.
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Tabliczka znamionowa zbiornika oleju

czerwonoarmistow cieszyly si¢ nie tylko rozdawane przez Amerykanow papierosy,
lecz takze cukierki i gumy do zucia. W Kielcach lotnicy przebywali do 18 marca, kiedy
w ciggu szeSciogodzinnej podrézy odkryta cigzard6wka Forda?', przewieziono ich do
Rozwadowa. Stad pociggiem wyruszyli do Lwowa, w ktorym znalezli si¢ 20 marca.
Amerykanow zakwaterowano w, jak sami okreslali, ,,przyjemnym hotelu” (nice hotel).
Jedna z rozrywek we Lwowie byl udzial w spotkaniu z radzieckim generatem. Dopiero
30 marca 2 samolotami transportowymi Douglas C-47 ,,Skytrain” lotnicy dotarli do
Pottawy, skad ostatecznie odestano ich nalezacym do 8 Armii Powietrznej B-17 do
Barii we Wtoszech®2. W bazie 96 Dywizjonu Bombowego w Amendola Amerykanie
zameldowali si¢ 24 kwietnia 1945 r. Do pozostania w Pottawie zmuszony byt nawiga-
tor ppor. Martin Schlau, podejrzany o udziat w wypadku samochodowym, w ktorym
zgingta kobieta. Wraz z nim postanowit pozosta¢ bombardier ppor. Cyril Koepp®.
Bombowiec przez pewien czas stal na polu w miejscowosci Zgorsko, strzezony
nieudolnie przez milicje. Dla miejscowej ludnosci wielka maszyna byta niewatpli-
wa atrakcja, z jednej strony budzac ciekawo$¢, a z drugiej stanowigc zrodlo materia-
tow i czescei, dla ktorych zastosowanie znajdowano w okolicznych gospodarstwach.
Z czasem wiadze postanowily o demontazu tego, co pozostato z ,,Latajacej Fortecy”.
Prawdopodobnie elementy samolotu przetransportowano na dziedziniec siedziby Wo-
jewodzkiego Urzedu Bezpieczenstwa Publicznego (budynek dawnej Izby Skarbowej)

21 Najprawdopodobniej byt to produkowany na licencji Forda radziecki samochéd cigzarowy GAZ AA.
D. Porter, Pojazdy pancerne Armii Czerwonej 1939-1945, Warszawa, 2010, s. 12.

22 Poltawa byla jednym z miast na terenie ZSRR, w ktérym ladowaty amerykanskie samoloty bombowe,
przeprowadzajace tzw. wahadlowe naloty na Niemcy i terytoria okupowane (operacje ,,Frantic”).
J. Piekatkiewicz, Wojna w powietrzu..., s. 353.

23 Raport z lotu oraz drogi powrotnej do Wioch sporzadzony przez por. Philippa Good’a w dniu 31 marca
1945 r. Ze zbiordéw Aircraft Missing In Action Project (A.M.I.A.P), s. 5-8.
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w Kielcach. Ich dalszy los nie jest znany. Przypuszczalnie jako surowce wtorne ulegty
one przetopieniu, w ktorej$ z krajowych hut?.

W Muzeum Historii Kielc podjeto prace nad analiza i opracowaniem zachowanych
elementéw. Czas, korozja oraz wymieszanie czg¢sci samolotu z elementami mecha-
nicznymi innego pochodzenia powodowaly trudnosci z ich wilasciwa identyfikacja.
Pojawily si¢ takze watpliwos¢, czy wszystkie elementy pochodza z amerykanskiego
bombowca.

W pierwszej kolejnosci wyeliminowane zostaty elementy zaopatrzone w tabliczki
znamionowe z napisami w jezyku niemieckim, pochodzace z pojazdow ladowych
Wehrmachtu. Pewno$¢, co do pochodzenia z amerykanskiego samolotu dawaty ele-
menty sygnowane przez amerykanskich producentéw. Czynnikiem potwierdzajacym
pochodzenie wielu cze¢$ci byta takze ich barwa. Wnetrza amerykanskich samolotow
z okresu Il wojny $wiatowej malowano farbami w charakterystycznych odcieniach
z06lci 1 zieleni. Pierwsza grupe stanowily jaskrawe zotto-zielone barwy, ktorych za-
sadniczym komponentem byta farba Zinc Chromate Primer. Nazwa tej antykoro-
zyjnej farby podktadowej pochodzi od jej sktadu chemicznego, ktorego podstawe
stanowit chromian cynku. Niektore elementy malowano czysta farba Zinc Chroma-
te Primer, lecz na innych stosowano jej mieszanki z innymi kolorami. Najpopular-
niejsza z tych mieszanek funkcjonuje do dzi§ w oficjalnym amerykanskim wzorniku
barw Federal Standard (FS) pod nazwg: Interior Green (FS 34151). Do drugiej grupy
zalicza si¢ farbe¢ Flat Bronze Green No. 9 (FS 24050 Iub FS 24052). Podstawowym
sktadnikiem jej pigmentu byt utleniony braz, dajacy barwe zblizong do zielonej paty-
ny, jaka pojawia si¢ na miedzianych i brazowych przedmiotach?. Duza trwato$¢ oraz
charakterystyczno$¢ barw farb ochronnych na wielu elementach pozwolita na ich
jednoznaczng identyfikacje, jako elementow amerykanskiego samolotu wojskowego
z okresu Il wojny §wiatowej.

Podczas dalszych badan materiat poddano analizie poréwnawczej z dostgpnymi
planami technicznymi, przekrojami, fotografiami poszczegoélnych elementéw i pod-
zespotow samolotu B-17 G, co pozwolito na wyeliminowanie ze zbioru kolejnych
,»zbednych” elementoéw, m.in. starej samochodowej dzwigni zmiany biegow.

Niezwykle cennym materiatem poréwnawczym okazaty si¢ fotografie bombow-
ca, jakie podczas wycieczki z grupa znajomych w okolice Zgorska wykonal wiosng
1945 r. Andrzej Stawinski. Na fotografiach tych znajduje si¢ samolot B-17 G z na-
malowanym na stateczniku pionowym znakiem 2 Grupy Bombowej 15 Armii Po-
wietrznej (litera ,,Y” wpisana w okrag, tzw. ,,Y in circle”) oraz widniejagcym ponizej

24 Po wojnie w Polsce prowadzono zorganizowana akcj¢ pozyskiwania metali kolorowych, glownie
aluminium, ze szczatkow zestrzelonych samolotow. Otwierano w tym celu punkty, gdzie ludno$¢ po
zaplaceniu okreslonej ceny oraz oddaniu rownowartosci wagowej ztomu mogta naby¢ aluminiowe
naczynia. Mozna zatem wnioskowa¢, iz podobny los spotkat wiele z elementéw samolotu B-17 G
ze Zgorska.

25 A. Jarski, A. 1 W. Markowscy, Boeing B-17 Flying Fortress, cz.2. Monografie Lotnicze nr 91, Gdansk
2005, s. 3-8.
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Widok przedniej czesci bombowca Boeing B-17 G, stojgcego na polu w miejscowosci Zgoérsko.
Wiosna 1945 r. Fot. ze zbioréow Andrzeja Stawinskiego.

radiowym numerem wywotawczym samolotu ,,4667426, Samolot ladowat z otwar-
tym podwoziem, ktoére nie uleglto ztamaniu podczas zetknigcia z nieutwardzonym
gruntem. Widoczne sg uszkodzenia — brak poszycia czgéci lewego statecznika pozio-
mego oraz zaglebiona w ziemi¢ dolna wiezyczka strzelecka Sperry.

Analiza fotografii spowodowala nasuneta kolejna watpliwo$¢, tym razem do-
tyczaca przekazanej do Muzeum Historii Kielc topaty $migta. Na fotografiach nie
widaé §ladow uszkodzen zadnego z czterech trojlopatowych, samoprzestawialnych,
dwuzakresowych $migiet Hamilton Standard Hydromatic, w jakie wyposazone byty
samoloty B-17 G. Zachowany element $migta jest mocno wygiety i posiada roz-
darcie metalu w gornej czesci. Tego typu uszkodzenie moglo powsta¢ jedynie na
skutek uderzenia $migta o ziemig lub inng przeszkode terenowa. W rozwiktaniu tego
problemu swa pomoc okazali pracownicy Muzeum Lotnictwa Polskiego w Krako-
wie. Po przeprowadzeniu ogledzin i porownaniu topaty ze $migtami zachowany-
mi w zbiorach krakowskiego muzeum stwierdzono, ze omawiany element pochodzi
z radzieckiego $migta AW-7N-161, wspodtpracujacego z jednostka napgdowa ASz-
62 IR. W silniki tego typu wyposazone byty samoloty transportowe Lisunow Li-2,

26 Malowane na maszynach radiowe numery wywotawcze byty skroconym numerem seryjnym samolotu,
z ktérego odejmowano pierwsza cyfre z liczby bedacej oznaczeniem roku budzetowego, w ktorym
realizowano budowe samolotu. Tak wigc pelny numer seryjny tego egzemplarza B-17 G to 44-6674,
a jego numer wywotawczy to 46674. Tamze, s. 31.
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stanowigce licencyjng wersj¢ amerykanskiego samolotu pasazerskiego i transporto-
wego Douglas DC-377.

Ogromng pomoc we wlasciwej identyfikacji elementow amerykanskiego samolo-
tu okazat takze Szymon Serwatka, cztonek wspotpracujacej z Departamentem Obro-
ny USA polskiej grupy badaczy Aircraft Missing In Action Project (A.M.I.A.P.).
Gltownym celem grupy A.M.I.A.P. jest badanie losow oraz stworzenie petnej listy
amerykanskich samolotow, ktore w czasie Il wojny $wiatowej rozbity si¢ na terenie
obecnych granic Polski. Warto nadmieni¢, iz obecnie znane jest ponad 100 przypadkow
rozbicia lub przymusowego ladowania samolotow USAAF w Polsce. Szymon Serwat-
ka jako pierwszy, w opublikowanym w 2001 r. artykule, szerzej zajat si¢ kwestig bom-
bowca ze Zgorska®. Dzieki niemu mozliwe stato si¢ porownanie poszczegolnych ele-
mentow z fotografiami szczatkow innych ,,Latajacych Fortec”, jak rowniez zapoznanie
si¢ z raportem z misji bojowej oraz drogi powrotnej do Wtoch sporzadzonym przez
por. Philippa Good’a w dniu 31 marca 1945 r. Kilkadziesiat wyselekcjonowanych czg-
$ci nalezy do samolotu Boeing B-17 G o nr seryjnym 44-6674%. Praktycznie brak jest
elementéw konstrukcyjnych platowca i elementow poszycia. Zachowane fragmenty
stanowig gtéwnie podzespoty i fragmenty podzespotéw wyposazenia mechanicznego,
uktadow elektrycznego, sterowania silnikami i klapami, paliwowego, instalacji ole-
jowej i tlenowej. Stan zachowania poszczegdlnych czeSci jest zréznicowany, na co
wplyw mialy wczesniejsze warunki ich przechowywania, m.in.: niedostateczne za-
bezpieczenie przed wilgocia. Nienajlepszy stan zachowania niektérych przedmiotow
wynika takze z faktu, ze mieszkancy Zgorska i okolic uzytkowali elementy samolotu
w swoich gospodarstwach, np. w charakterze elementéw maszyn rolniczych, naczyn
itp. Paradoksem jest to, ze takie ich zastosowanie ocalito te przedmioty przed urzg¢do-
wym ztomowaniem.

Najciekawszym i jednym z najlepiej zachowanych obiektéw jest przektadnia nape-
du podkadtubowe;j, kulistej, obrotowej wiezyczki strzeleckiej Sperry, tzw. ,,ball turret”.
Na jednej z dwoch tabliczek znamionowych, obok danych eksploatacyjnych, numeru
seryjnego, oznaczenia patentowego, znakow kontroli jakosci, widnieje nazwa produ-
centa: ,,Vickers Inc., DETROIT, U.S.A.”?°. Na omawianym elemencie widoczne sg do-
skonate wlasciwos$ci amerykanskich farb, w tym przypadku Flat Bronze Green No. 9.
Nalot korozyjny widoczny jest jedynie na niemalowanych fragmentach stali.

27 J. Konczak, B. Szuman, Samolot transportowy Li-2. Typy Broni i uzbrojenia nr 40. Warszawa 1976,
s. 16.

28 Sz. Serwatka, Piknik pod Latajgcq Fortecq, ,,Przeglad Lotniczy. Aviation Revue” 2001, nr 11(87), s. 18.

29 Byfa to maszyna w odmianie B-17 G-60 DL, wyprodukowana na licencji Boeing’a przez zaklady
Douglas’a w Long Beach na Florydzie. Jej numer fabryczny to 22897. W. Markowski, Boeing B-17...,
s. 63.

30 Boeing Aircraft Co. oraz wytwornie budujace B-17 na licencji, zajmowaty si¢ jedynie wytwarzaniem
glownych elementéw oraz montazem platowcow i wspotpracowaly z wielka liczba kooperantow
produkujacych podzespoty.
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Do obecnych czaséw przetrwat takze bezodpryskowy aluminiowy zbiornik tlenu
zasilajacy instalacje, ktora umozliwiala zatodze oddychanie podczas lotéw na duzych
wysokos$ciach. W samolocie B-17 wersji G znajdowato si¢ do 13 takich zbiornikow,
rozmieszczonych na $cianach i pod podloga kabiny pilotéw oraz pod podtoga prze-
dzialu radiowego®'. O przeznaczeniu zbiornika $wiadczy czeSciowo czytelny, malo-
wany szablonem napis eksploatacyjny: ,,NONSHATTERABLE/ LOW PRESSURE
OXYGEN CYLINDER TYPE G-1 SPEC. Nr. 440321/ INTERNAL VOLUME 2100
[...] INCHES/ AVAILABLE OXYGEN FROM 400 TO 50/ POUNDS PER SQUARE
INCH/ PRESSURE = 29.0 [...]™2. Cato$¢ zbiornika pokryta jest farbg podktadowsg
Zinc Chromate Primer o charakterystycznej zielonozottej barwie. Farba ta widoczna
jest w miejscach przetarcia farby wykonczeniowej Interior Green. Zbiornik ma dhu-
20$¢ 59 cm i1 $rednice 31,5 cm. Jest to do$¢ rzadki element, gdyz podczas uderzenia
o0 ziemi¢ czy pozaru samolotu, znajdujacy si¢ w zbiorniku tlen ulegat rozprezeniu, co
powodowato jego eksplozje. Fakt ten potwierdza pochodzenie omawianego elementu
z maszyny, ktora nie ulegta rozbiciu, wlasnie takiej, jak samolot por. P. Good’a.

Najwigkszym z ocalatych elementéw amerykanskiego bomboweca jest fragment sa-
mouszczelniajacego zbiornika paliwa. Zbiorniki tego typu montowano w samolotach
B-17 poczawszy od wersji ,,D”. Znajdowaty si¢ one w liczbie 6 (po 3) w przykadhu-
bowych sekcjach skrzydet oraz 18 (po 9) w sekcjach zewngtrznych. Zbudowane byty
z blachy aluminiowej wytozonej od wewnatrz arkuszami z prasowanych, naprzemien-
nie utozonych warstw wulkanizowanej i niewulkanizowanej gumy*’. W momencie
przestrzelenia zbiornika, powstaty otwor byt zatykany przez niewulkanizowang gume,
ktora peczniata w kontakcie z wyplywajacym paliwem. Na zachowanym elemencie
o wymiarach 135 x 75,5 cm, doskonale wida¢ warstwy dwoch rodzajéw gumy oraz
naniesiony biata farba numer katalogowy czesci ,,SERIAL 4460220”. Niestety czeS¢ ta
ulegta znacznemu uszkodzeniu, poprzez odcigcie duzych fragmentow gumy._

Z uktadu napgdowego bombowca przetrwat element instalacji olejowej. Jest to
tloczona z blachy aluminiowej, wypukta, eliptyczna w obrysie boczna $cianka samo-
uszczelniajacego, trzydziestosiedmiogalonowego (140 1) zbiornika oleju smarowne-
go. Fragment ma wymiary 62,5 x 33,5 cm. Tego typu zbiornik znajdowat si¢ za ptyta
ognioodporng kazdego z 4 silnikow**. Osobnym fragmentem jest bakelitowa tabliczka
znamionowa takiego zbiornika, na ktérej oprocz nazwy, numeru katalogowego, danych
eksploatacyjnych znajduje si¢ nazwa producenta Goodyear Tire & Rubber CO.

W dobrym stanie zachowat si¢ réwniez element sterowania turbosprezarki jedne-
go z silnikéw. Scisle jest to wyprodukowany w zaktadach Barber Colman Company

31 A.Jarski, A. 1 W. Markowscy, Boeing B-17..., cz. 2, s. 99-100.

32 , BEZODPRYSKOWY/ NISKOCISNIENIOWY ZBIORNIK TLENU TYP G-1 SPEC. Nr. 440321/
WEWNETRZNA OBJETOSC 2100 [...] CALI/ DOSTEPNY TLEN OD 400 do 50/ FUNTOW NA
CAL KWADRATOWY/ CISNIENIE = 29.0 [...I”

33 A.Jarski, A. 1 W. Markowscy, Boeing B-17...,s. 77-78.
34 Tamze, s. 78-79.
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w Rockford w Illinois mechanizm sterowania zaworu nadmiarowego dolotu powietrza
do turbosprezarki jednego z zewnetrznych silnikéw (nr 1 lub 4) Wright R-1820-97%.
Taki sam element odnaleziono posrod szczatkéw samolotu B-17 G, ktory rozbit si¢ na
jeziorze Stolsko w wojewddztwie zachodniopomorskim. Obecnie szczatki tego samo-
lotu znajdujg si¢ w zbiorach Muzeum Or¢za Polskiego w Kotobrzegu®.

Interesujgcym obiektem jest jedna z czgSci centralnej konsoli sterowania silnikami.
Konsola ta znajdowala si¢ w kokpicie, pomigdzy stanowiskami pilotow. Zachowany
element ma forme okrggu z trzema rozpdrkami potaczonymi z tozyskiem tocznym.
Na dwoch rozporkach znajdujg si¢ wyttoczone wraz z elementem nazwa producenta
,,BOEING” oraz nr katalogowy czgsci ,,3-11130-4”. Element pokryty jest farba Interior
Green.

Wsrdéd zachowanych mechanizméw znajduje si¢ takze nadajnik kata wychylenia
klap skrzydtowych zaprojektowany przez koncern Pioneer, a wyprodukowany przez
zaktady Bendix. Urzadzenie to dziatato na zasadzie przetwarzania potozenia katowego
wirnika na napigcie elektryczne, ktore z kolei docierato przewodami do odpowiedniego
wskaznika w kokpicie.

Ponadto omawiany materiat liczy kilkadziesiat pomniejszych elementow, w tym:
lozyska toczne, gumowe uszczelki, aluminiowa pokrywe otworu inspekcyjnego, prze-
wody i zlacza instalacji elektrycznej, ebonitowe izolatory, solenoid, aluminiowy ele-
ment konstrukcyjny, metalowe obudowy, kota zgbate. Wszystko to sktada si¢ na cenne
i dobrze zachowane §wiadectwo osiagni¢¢ lotniczej mysli technicznej z okresu II woj-
ny $wiatowej. Dodatkowo warto$¢ badanego w Muzeum Historii Kielc zbioru podnosi
wigzaca si¢ z nim ciekawa, wrecz przygodowa historia misji bojowej oraz powrotu do
Wioch zatogi amerykanskiego bombowca. Mozna stwierdzic, iz losy B-17 G ze Zgor-
ska koto Kiele, to jedna z najciekawszych, cho¢ mato znanych historii dotyczacych
samolotow z biatymi gwiazdami nad Polska.

35 Tamze,s. 73.
36 M. Mucha, Tajemnicza Forteca ze Stolska, http://www.samoloty.ow.pl/str196.html (26.10.2011).
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Konrad Otwinowski (Kielce)
White stars over Kielce. Elements of an American bomber Boeing B-17 G
from Zgorsko in the Kielce History Museum

In 2011, some parts of an American bomber Boeing B-17 G called “Flying For-
tress”, which on March 15, 1945 had an emergency landing in Zgérsko near Kielce,
were acquired by the Kielce History Museum. The plane with serial number 44-6674,
which belonged to the 96 Bomb Squadron (2™ Bomb Group) of the 15" Air Force, was
damaged during a raid on a synthetic fuels manufacturing plant in Ruhland. The article
focuses on the history of the plane’s construction and use as well as its tactical and
technical data. It also presents the events connected with the raid, the fate of the crew
following their emergency landing in Zgorsko near Kielce and in the period until their
return to a base in Italy. All the events have been reconstructed on the basis of a Lieu-
tenant Philip Good’s report. The last part of the article focuses on research problems
connected with identifying and describing the existing elements of the plane. Additio-
nally, the article presents the general characteristic of the collection and descriptions of
its most interesting elements.

The collection comprises several dozen elements, of which the most interesting
include: ball turret, aluminium oxygen tank, part of a rubber fuel tank, oil tank, engine
parts, steering console and other. The entire collection constitutes a valuable and well-
-preserved testimony to the achievements of aviation technical thought during World
War 1II. The history of B-17 from Zgérsko near Kielce is one of the most interesting,
although not common, stories about planes with white stars fighting in Poland.



